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(54) Schiff mit Tunnelmitteln und Vorrichtung zum Bilden eines Tunnels 



(57) Es wird ein Schiff mit einem Schiffsrumpf (10) 
beschrieben, bei dem im Bereich mindestens eines Pro- 
pellers Tunnelmittel (14) vorgesehen sind. Die Tunnel- 



mittel (14) sind derart ausgestattet, daS mit diesen bei 
Bedarf ein Tunnel gebildet werden kann. Weitemin wird 
ein Schiffsrumpf (10) und eine Vorrichtung (14) zum Bil- 
den eines Tunnels beschrieben. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schiff, insbesondere 
fur die Binnenschiffahrt, mit einem Schiffsrumpf, bei 
dem im Bereich mindestenseines Propellers Tunnelmit- 
tel vorgesehen sind. Die Erfindung betrifft weiterhin ei- 
nem Schiffsrumpf und eine Vorrlchtung zum Bilden ei- 
nes Tunnels. 

[0002] Etwa 70% der gesamten europaischen Bin- 
nenflottesind allein fahrende Motorschiffe. Grunde hier- 
fur sind die vielseitigen Einsatzmoglichkeiten dieser 
Schiffe im Flachenverkehr auf alien WasserstraBen 
ohne f remde Schlepp- bzw. Schubkraft sowie die hohe- 
ren zu erzielenden Fahrgeschwindigkeiten aufgrund 
gunstiger Unterwasserformen im Vergleich zur Schubo- 
der Schleppschiffahrt. 

[0003] Im Gegensatz zur Hochseeschiffahrt muB bei 
der Auslegung des Binnenschiffes berucksichtigt wer- 
den, daB bisweiien geringe Wassertiefen voriiegen. 
Dies ist insbesondere bei der Anordnung der verwen- 
deten Propeller bzw. Schiffsschrauben und deren 
Durchmessem zu berucksichtigen. Da das Schiff im un- 
beladenen Zustand im Vergleich zum beladenen Zu- 
stand sehr viel weniger tief im Wasser liegt, kann es auf- 
grund der besonderen Anordnung passieren, daB der 
Propeller teilweise austaucht und Luft ansaugt. Dieses 
Luftansaugen ist schadlich, da der erforderliche Schub 
in einem Luftwassergemisch nicht garantiert werden 
kann. 

[0004] Eine Begrenzung des Propellerdurchmessers 
in Relation zum kleinsten Tiefgang fuhrt bei groBerem 
Tiefgang zu einer Leistungs- und Wirkungsgradbegren- 
zung. 

[0005] Urn zu vermeiden, daB der Propeller im unbe- 
ladenen Zustand Luft ansaugt, sind bei Binnenschiffen 
in der Regel sogenannte Tunnel vorgesehen, die im Be- 
reich des Propellers bzw. der Propeller angeordnet sind 
und sicherstellen, daB der Propeller haupteachltch Was- 
ser von vome zieht und keine Luft ansaugt. Diese Tun- 
nel werden bspw. durch sogenannte Tunnelkanten oder 
auch Tunnelschurzen gebildet. 
[0006] Im beladenen Zustand der Schiffe haben sich 
diese Tunnel ats nachteilig herausgestellt, da diese die 
Querschnittsflache im Bereich des Unterwasserschiffes 
vergroBem und das Schiff dadurch einen erhdhten Stro- 
mungswiderstand aufweist. Dies fuhrt zu einem gestei- 
gerten Energiebedarf. 

[0007] Demgegenuber wind ein Schiff mit einem 
Schiffsrumpf vorgestellt, bei dem im Bereich minde- 
stens eines Propellers Tunnelmittel vorgesehen sind, 
wobei die Tunnelmittel derart ausgestattet sind, daB mit 
diesen bei Bedarf ein Tunnel gebildet werden kann. 
[0008] Das erflndungsgemaBe Schiff weist somit Tun- 
nelmittel auf, die derart ausgebildet bzw. einzustellen 
sind, daB diese es bei Bedarf ermoglichen, einen Tunnel 
auszubilden. Der Tunnel ist somit nicht statisch, son- 
dem dynamisch, d.h. er kann je nach Bedarf ausgebildet 
werden. Im beladenen Zustand des Schiffes werden die 



Tunnelmittel derart eingestellt, daB sich kein Tunnel 
ausbiidet, somit ist der Stromungswiderstand im Ver- 
gleich zu Schiffen mit statischen bzw. starren Tunneln 
verringert. AuBerdem kann der Propeller ohne Tunnel 
5 ungehindert Wasser von der Seite Ziehen. 

[0009] im un beladenen Zustand werden die Mittel 
derart eingestellt, daB sich ein Tunnel ausbiidet und so- 
mit ein Austauchen des mindestens einen Propellers bei 
Fahrt vermieden wird. 

[0010] In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die Tunnelmittel bewegbar am Schiffsrumpf 
angeordnet. 

[0011] In Ausgestaltung der Erfindung sind die Tun- 
nelmittel schwenkbar am Schiffsrumpf angeordnet. Vor- 
teilhafterweise sind die Mittel der Form des Schiffsrump- 
fes angepaBt. 

[0012] Vorzugsweise weist der Schiffsrumpf Ausneh- 
mungen auf, die der Form der Tunnelmittel angepaBt 
sind. 

[001 3] Vorzugsweise weist der Schiffsrumpf Bereiche 
zur Aufnahme der Tunnelmittel auf. 
[0014] Eine weitere Moglichkeit besteht darin, daB die 
Form der Tunnelmittel zu verandem ist. 
[0015] Die Tunnelmittel konnen beispielsweise eine 
Hulle aus einem flexiblen, wasser- und luftdichten Ma- 
terial umfassen, die aufblasbar bzw. aufpumpbar ist. 
Durch Aufpumpen bzw. Abpumpen kann somit die Form 
bzw. das Volumen der Tunnel bildenden Mittel veran- 
dem werden. 

[0016] Bei dem erfindungsgemaBen Schiffsrumpf 
sind im Bereich mindestens eines Propellers Tunnelmit- 
tel vorgesehen, wobei die Tunnelmittel derart ausgestal- 
tet sind, daB mit diesen bei Bedarf ein Tunnel gebildet 
werden kann. 

[0017] Die erflndungsgemaBe Vorrlchtung zum Bil- 
den eines Tunnels steilt die zuvor beschriebenen Mittel 
dar. Diese Vorrlchtung ist im Bereich mindestens eines 
Propellers eines Schiffes mit einem Schiffsrumpf vorge- 
sehen. Die Vorrlchtung ist derart ausgestattet, d.h. diese 
ist derart einstellbar, daB mit dieser bei Bedarf ein Tun- 
nel gebildet werden kann. 

[0018] Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

[0019] Die Vorrichtung kann bspw. zwei Platten um- 
fassen, die im Bereich des mindestens einen Propellers 
am Schiffsrumpf angeordnet sind, so daB durch diese 
ein Tunnel gebildet werden kann. Dieser Tunnel defi- 
niert einen Stromungskanal und steilt somit sicher, daB 
auch im unbeladenen Zustand der mindestens eine Pro- 
peller bei Fahrt vol (stand ig mit Wasser umstromt ist und 
daher keine Luft ansaugt. Die Platten sind vorzugsweise 
symmetrisch zum mindestens einen Propeller bzw. auf 
beiden Seiten des mindestens einen Propellers ange- 
ordnet. 

[0020] Die Querschnittsflachen im Bereich des min- 
destens einen Propellers werden somit im unbeladenen 
Zustand durch den Schiffsrumpf und die beiden Tunnel- 
mittel bzw. Platten gebildet. Diese Querschnittsflachen 
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Figur 1 zeigt einen Schrffsrumpf im Span- 

tenriB. 

Figur2 zeigt den Schiffsrumpf aus Figur 1 

s mit einer bewegbaren Tunnelkante 

in ausgeklappter Position. 

Figur 3 zeigt den Schiffsrumpf aus den Fi- 

guren 1 und 2 mit der bewegbaren 
io Tunnelkante in eingeklappter Posi- 

tion. 

Figur 4 zeigt den Schiffsrumpf aus den Fi- 

guren 1 bis 3 mit der bewegbaren 
Tunnelkante innemalb des Rump- 
fes angeordnet. 

Figur 5 zeigt in schematischer Darstellung 

eine bevorzugte Ausfuhrungsform 
20 des erfindungsgemaBen Schiffs- 

rumpfes im Querschnitt mit ausge- 
klappten Tunnelkanten. 

Figur 6 zeigt den Schiffsrumpf aus Figur 5 

25 mit eingeklappten Tunnelkanten. 



geben ein MaB fur den Stromungswiderstand des ge- 
samten Schiffes, da diese quer zur Fahrtrichtung des 
Schiffes ausgerichtet sind. Die erfindungsgemaBen 
Piatten sind derart ausgestaltet, daB diese Quer- 
schnittsflachen verandert werden konnen, d.h. verrin- 
gert oder vergroBert werden konnen. Im beladenen Zu- 
stand werden die Piatten derart eingestellt, daB sich die- 
se Querschnittsflachen verandem, d.h. daB diese klei- 
ner werden, bzw. die Querschnittsflachen im Bereich 
des Unterwasserschiffes im wesentlichen nur noch 
durch den Schiffsrumpf gebiidet werden. 
[0021] In Ausgestaltung der Erfindung sind die Plat- 
ten bewegbar am Schiffsrumpf angeordnet. Im unbela- 
denen Zustand des Schiffes sind diese dann in eine Po- 
sition zu bewegen, so daB ein Tunnel ausgebildet wird. 
Im beladenen Zustand werden die Piatten in eine Posi- 
tion bewegt, bspw. weggeklappt, so daB kein Tunnel 
mehr ausgebildet ist und der Stromungswiderstand des 
gesamten Schiffes sich verringert. 
[0022] In vorteilh after Ausgestaltung der Erfindung 
sind die Piatten schwenkbar am Schiffsrumpf angeord- 
net. im unbeladenen Zustand werden dann die Piatten 
in eine Position geschwenkt, in der diese im wesentli- 
chen senkrecht vom Schrffsrumpf abstehen und sich da- 
her ein Tunnel ausbildet. Im beladenen Zustand des 
Schiffes werden die Piatten in eine Position ge- 
schwenkt, in der diese im wesentlichen am Schiffsrumpf 
anliegen, sich somit kein Tunnel ausbildet und der Stro- 
mungswiderstand im Vergleich zu dem Schiff mit aus- 
gektappten Piatten verringert ist. 
[0023] Bei dieser Ausfuhrung ist es von Vorteil, wenn 
die Piatten der Form des Schiff srumpfes angepaBtsind, 
da sich dadurch ein geringer StrBmungswiderstand er- 
reichen laBt. Vorzugsweise weist der Schiffsrumpf Aus- 
nehmungen auf, die der Form der Piatten angepaBt 
sind. In diesem Fall bieten die Piatten keinen Stro- 
mungswiderstand. 

[0024] Der Schiffsrumpf kann Bereiche zur Auf nahme 
der Mittel vorsehen. Bei dieser Ausfuhrung werden die 
Piatten im beladenen Zustand des Schiffes innerhalb 
des Schiffsrumpfes aufbewahrt. 
[0025] Eine weitere Moglichkeit besteht darin, daB die 
Form der erfindungsgemaBen Vonichtung veranderbar 
ist. Dadurch kann bspw. das durch die Vonichtung ver- 
drangte Volumen veranderbar sefn. 
[0026] Weiter Vorteile u nd Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung und der bei- 
liegenden Zeichnung. 

[0027] Es versteht sich, daB die vorstehend genann- 
ten und die nachstehend noch zu ertautemden Merkma- 
le nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, 
sondem auch in anderen Kombinationen oder in Ein- 
stellung verwendbarsind, ohneden Rahmen dervorlie- 
genden Erfindung zu veriassen. 
[0028] Die Erfindung ist anhand von Ausfuhrungsbei- 
spielen in der Zeichnung dargestellt und wird im folgen- 
den unter Bezugnahme auf die Zeichnung ndher erlau- 
tert. 



Figuren 7 bis 10 zeigen in schematischer Darstel- 
lung eine weitere bevorzugte Aus- 
gestaltung des erfindungsgema- 
30 Ben Schiffsrumpfes im Querschnitt. 

[0029] In Figur 1 ist ein Schiffsrumpf 1 0 im SpantenriB 
dargestellt. Linien 12 verdeutlichen den Veriauf der 
Spanten und somit die Umrisse des Schiffsrumpfes 1 0. 
35 [0030] Zu erkennen ist insbesondere der hintere Teil 
des Unterwasserschiffes, in dessen Bereich die in die- 
ser Darstellung nicht gezeigten Propeller bzw. Schiffs- 
schrauben zum Antreiben des Schiffes angeordnet 
sind. 

40 [0031 ] In Figur 2 ist der Schrffsrumpf 1 0 mit einer be- 
wegbaren Platte 14, die als Tunnelkante oder auch Tun- 
nelschurze bezeichnet wird. Diese ist in ausgeklappter 
Position dargestellt. Doppelpfeile 16 und 18 zeigen an, 
in welche Richtungen die Tunnelkante 14 bewegt wer- 
45 den kann. Die Tunnelkante 14 ist an zwei Haltepunkten 
20 bewegbar mit dem Schiffsrumpf 1 0 verbunden. 
[0032] In der Darstellung ist nur eine Tunnelkante 1 4 
dargestellt. Im Betrieb ist eine zweite Tunnelkante vor- 
gesehen, die symmetrisch zu der dargestellten Tunnel- 
50 kante 14 angeordnet ist, so daB sich im Bereich zwi- 
schen diesen ein Stromungskanal, der sogenannte Tun- 
nel, ausbildet. 

[0033] Figur 3 zeigt wiederum den Schiffsrumpf 1 0 mit 
der bewegbaren Tunnelkante 14. In dieser Darstellung 
55 ist die Tunnelkante 14 in eingeklappter Position darge- 
stellt. Im Gegensatz zu der ausgeklappten Position in 
Figur 2 ist die Tunnelkante 14 in Richtung des Doppel- 
pfeils 16 in einer Schwenkbewegung urn eine durch die 
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beiden Haftepunkte20 definierten Linie hin zum Schiffs- 
rumpf 10 geschwenkt, so daB die Tunnelkante 14 am 
Schiffsrumpf 1 0 anliegt. In dieser Position wird kein Tun- 
nel ausgebildet Je besser die Tunnelkante 14 der Form 
des Rumpfes 10 angepaBt ist, desto geringer 1st der 
Stromungswiderstand. 

[0034] In Figur 4 Ist der Schiffsrumpf 1 0 mit einer ein- 
gefahrenen Tunnelkante 14 dargesteilt. Dazu wird die 
Tunnelkante 14 ausgehend von der in Figur 2 darge- 
stellten ausgefahrenen Position in Richtung des Dop- 
pelpfeils 18 in den Schiffsrumpf 10 eingefahren. Die 
Tunnelkante 14 ist in einem dafur vorgesehen Bereich 
innertialb des Schiffsrumpfes 10 aufbewahrt. 
[0035] Mit eingefahrener Tunnelkante 14 gemaB Fi- 
gur 4 bildet sich kein Tunnel und der Stromungswider- 
stand bestimmt sich ausschlieBlich durch die Form des 
Rumpfes 10. 

[0036] In Figur 5 ist ein erfindungsgemaBer Schiffs- 
rumpf 30 stark vereinf acht im Querschnitt dargesteilt. Zu 
erkennen ist ein mittig angeordneter Propeller 32, der 
zum Antrieb des Schiffes dient 
[0037] Auf beiden Seiten des Propellers 32 ist jeweils 
eine Tunnelkante 34 vorgesehen. Diese Tunnelkanten 
34 sind symmetrisch zu dem Propeller 32 positioniert 
und in Richtung der Doppelpfeile 36 bewegbar. 
[0038] In Figur 5 sind die Tunnelkanten 34 in ausge- 
klappter Position dargesteilt. Diese Position wird einge- 
stelft, wenn das Schiff im unbeladenen Zustand gefah- 
ren wird. Zwischen den Tunnelkanten 34, die im wesent- 
lichen senkrecht vom Schiffsrumpf 30 abstehen, bildet 
sich ein Strom ungskanal, der sogenannte Tunnel 38, 
der eine vollstandige Umstromung des Propellers 32 si- 
cherstellt und dadurch ein Austauchen desselben bei 
Fahrt verhindert. Auf diese Weise ist gewahrieistet, daB 
keine Luft angesaugt wird. 

[0039] Die dargestellte Querschnittsflache ist durch 
den Schiffsrumpf 30 und durch die Tunnelkanten 34 ge- 
geben. Sowohl Schiffsrumpf 30 als auch Tunnelkanten 
34 bilden den Stromungswiderstand des Schiffes, da 
diese, wie der Querschnitt verdeutlicht, eine quer zur 
Fahrtrichtung des Schiffes ausgerichtete Flache bilden. 
[0040] Im beladenen Zustand werden die Tunnelkan- 
ten 34, wie in Figur 6 verdeutlicht, in Richtung der Dop- 
pelpfeile 36 hin zum Schiffsrumpf 30 geklappt. In dieser 
Position der Tunnelkanten 34 bildet sich kein Tunnel. 
Der Propeller 32 kann auch ungehindert Wasservon der 
Seite Ziehen, was insbesondere im beladenen Zustand 
von Vorteil ist. 

[0041] Je besser die Tunnelkanten 34 der Form des 
Schiffsrumpfes 30 angepaBt sind, desto geringer ist die 
gebildete Querschnittsflache und somft der sich erge- 
bende Stromungswiderstand des gesamten Schiffes. 
Entspricht die Form der Tunnelkanten 34 der Form des 
Schiffsrumpfes 30 in diesem Bereich, konnen die Tun- 
nelkanten 34 vollstandig am Rumpf 30 anliegen. Sind 
beim Schiffsrumpf 30 zusdtziich in diesem Bereich den 
Tunnelkanten 34 angepaBte Ausnehmungen vorgese- 
hen, schlieBen die Tunnelkanten 34 bundig mit dem 



Schiffsrumpf 30 ab. Die Tunnelkanten 34 bilden dann 
keinen Beitrag zum Stromungswiderstand des gesam- 
ten Schiffes. 

[0042] Die Figuren 7 bis 1 0 zeigen in stark vereinf ach- 
5 ter Darstellung einen erfindungsgemSBen Schiffsrumpf 
40 im Querschnitt. 

[0043] Auch in diesen Darstellungen ist ein mittig an- 
geordneter Propeller 42 gezeigt. 
[0044] Der Schiffsrumpf 40 weist in dessen unterem 

10 Bereich zwei Kammem 44 auf, die symmetrisch zuein- 
ander angeordnet sind. In diesen Kammem 44 sind Hul- 
len 46 aus einem flexiblen, wasser- und luftdichten Ma- 
terial vorgesehen. Zusatzlich sind nicht dargestellte Mit- 
tel vorgesehen, die ein Aufpumpen der Hullen 46 mit 

15 einem Medium, wie bspw. Luft, ermog lichen. Auch ein 
Abpumpen der Hullen 46 ist moglich. 
[0045] Im beladenen Zustand des Schiffes befinden 
sich die Hullen 46, wie in Figur 7 dargesteilt, in den Kam- 
mem 44. Wird das Schiff entladen und ein Tunnel be- 

20 notigt, werden zunachst, wie in Figur 8 gezeigt, die Kam- 
mem 44 verschlieBende Klappen 48 geoffnet. Ansch lie- 
Bend wird, wie in Figur 9 zu erkennen, Luft in die Hullen 
46 gepumpt, die sich dadurch ausdehnen und ihr Volu- 
men vergrdBem. Beim Ausdehnen der Hullen 46 bewe- 

25 gen sich diese aus den Kammem 44 heraus. 

[0046] In Figur 1 0 ist die Endausdehnung der Hullen 
46 gezeigt. Diese ragen Im wesentlichen senkrecht vom 
Schiffsrumpf 40 ab und bilden ausgedehnte Platten, die 
wiederum Tunnelkanten darstellen. Zwischen den Hul- 

30 len 46 bildet sich ein Tunnel 50, der eine vollstandige 
Umstromung des Propellers 42 mit Wasser gewahriei- 
stet. 

[0047] Die in Figur 1 0 dargestellte Querschnittsflache 
wird durch den Schiffsrumpf und die auf gepumpten Hul- 

35 len 46 gebildet. 

[0048] Nach Beladen des Schiffes wird die Luft aus 
den Hullen 46 abgelassen bzw. abgepumpt, die HQIIen 
46 werden mit geeigneten Mitteln in den Kammern 44 
verstaut und abschlieBend die Klappen 48 verschlos- 

40 sen. 



PatentansprOche 

45 1 . Schiff mit einem Schiffsrumpf (1 0, 30, 40), bei dem 
im Bereich mindestens eines Propellers (32, 42) 
Tunnelmittel (14,34,46) vorgesehen sind, wobei die 
Tunnelmittel (14, 34, 46) derart ausgestaltet sind, 
daB mit diesen bei Bedarf ein Tunnel (38, 50) gebil- 

50 det werden kann. 

2. Schiff nach Anspruch 1 , bei dem die Tunnelmittel 
(14, 34, 46) bewegbar am Schiffsrumpf (1 0, 30, 40) 
angeordnet sind. 

55 

3. Schiff nach Anspruch 2, bei dem die Tunnelmittel 
(14, 34, 46) schwenkbar am Schiffsrumpf (10, 30, 
40) angeordnet sind. 
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4. Schiff nach Anspruch 3 f bei dem die Tunnelmittel 
(14, 34, 46) der Form des Schiffsrumpf es (10, 30, 
40) angepaBt sind. 

5. Schiff nach Anspruch 4, bei dem der Schiffsrumpf s 
(10, 30, 40) der Form der Tunnelmittel (14, 34, 46) 
angepaBte Ausnehmungen aufweist. 

6. Schiff nach Anspruch 2 oder 3, bei dem im Schiffs- 
rumpf (1 0, 30, 40) Bereiche zur Auf nahme der Tun- io 
nelmittel (14, 34, 46) vorgesehen sind. 

7. Schiff nach Anspruch 1 , bei dem die Form der Tun- 
nelmittel (14, 34, 46) zu verandem ist. 

15 

8. Schiffsrumpf (10, 30, 40), bei dem im Bereich min- 
destens eines Propellers (32, 42) Tunnelmittel (14, 
34, 46) vorgesehen sind, wobei die Tunnelmittel 
(1 4, 34, 46) derart ausgestaftet sind, daB mit diesen 
bei Bedarf etn Tunnel (38, 50) gebildet werden 
kann. 

9. Vorrichtung zum Bilden eines Tunnels (38, 50), die 
im Bereich mindestens eines Propellers (32, 42) ei- 
nes Sen iff es mit einem Schiffsrumpf (10, 30, 40) 25 
vorgesehen ist, wobei die Vornchtung derart aus- 
gestaftet ist, daB mit dieser bei Bedarf ein Tunnel 
(38, 50) gebildet werden kann, 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, die zwei Ptatten (14) 30 
umfaSt, die den Tunnel (38, 50) bilden. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, bei der die Platten 
(14) bewegbar am Schiffsrumpf (10, 30, 40) ange- 
ordnet sind. as 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, bei der die Platten 
(14) schwenkbar am Schiffsrumpf (10, 30, 40) an- 
geordnet sind. 

40 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, bei der die Platten 
(14) der Form des Schlffsrumpfes (10, 30, 40) an- 
gepaBt sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, bei der der Schiffs- 45 
rumpf (10, 30, 40) der Form der Platten (14) ange- 
paBte Ausnehmungen aufweist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 11 Oder 12, bei der im 
Schiffsrumpf (10, 30, 40) Bereiche zur Auf nahme so 
der Platten (14) vorgesehen sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 10, deren Form veran- 
derbar ist. 

55 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, bei der das durch 
die Vorrichtung verdrangte Volumen verinderbar 



EP 1 300 330 A1 





AO 



EP 1300 330 A1 




7 



EP 1 300 330 A1 




8 



EP 1 300 330 A1 



MO 



^4 



ML 




9 



EP 1 300 330 A1 



^ uro| * techg< EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



EP 01 12 3842 



einschlAgige dokumente 



Katego* 



Kemzek^mxing ctes Dokumerts rrdt Angabe. soweit erforcteflcfi, 
def maBgebBchenTHe 



Anspfuch 



KLASSHXATlONDeR 
AMMBJUNQ (MjCL7) 



GB 2 262 718 A (D'ALHADA REMEDIOS MICHAEL 
J) 30. Junl 1993 (1993-06-30) 

* Selte 8, Absatz 3 - Selte 9, letzter 
Absatz; Abblldungen 1,2 * 

US 5 937 777 A (AZINA FARAD) 
17. August 1999 (1999-08-17) 

* Spalte 7 t Zelle 19 - Spalte 8, Zelle 20; 
Abblldungen 14A-19 * 



1-6,8-15 
7,16,17 

7,16,17 



B63B41/00 

B63H5/16 

B63B3/44 



RCCWEBCWERTE 
SACHGEBCTE (IntCLT) 



B63B 

B63H 



Def vorUegende Recherchenberictit wurde fQr afte PatentansprOche ersteilt 



DEN HAAG 



26. Februar 2002 



Prttter 

DE SENA HERNAND. 



KATE GORE OCR GENANNTEN DOKUMENTE 



Bedeulung 

von pesondarar Bsdailung to Veifrtedu nQ mn t 
andsren VerGffartBctournj (fersefcen Kaiegorto 



X: von 
Y 



T : cter Elf ndung zugruvte tegencto Theori&n otter 
E : flttoras P1H1 tJolcu n lonl, dts)edxt) srst am octet 
nsch dtra Anmsktetistisn veriXtentlcfit worden 1st 
D: meter AmneMungongoCflhrtBS Dotal menl 
L '■ bus andafsn QrQnden angsfOftftss Dokunen! 
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EP 1 300 330 A1 



AN HANG ZUM EUROP AISCHEN RECHERCHENBERICHT 
UBER WE EUROP AISCHE PATENT ANMELDUNG NR. 



EP 01 12 3842 



In (tesem Anhang stnd de M^ledef der Paten Hamilton der im obengenarmten europafecnen Recterchenbefteht angefOhrtsn 
Paten tdokumen tB angegeben. 

Dte AnoeboJi Gber de Famltorimttglleder entsprechen dam Stand der Date) ttes Europalschen Patentamts am 
Dteae Angaben dtenen nur ao Urtterrtchtung und erfotgan ohne GewShr. 

26-02-2002 



im RecnercneriDencni 
angsfQhftes Patsntdotaimont 



Datum der 
VerWfentachung 



MttQlted(er) der 



Datum der 
Verflffentlctiung 



GB 2262718 



30-06-1993 KEINE 



US 5937777 



17-08-1999 



AT 
AU 
DE 
EP 
FR 
W0 
GB 



201365 T 
5152196 A 
69612995 Dl 
0862531 Al 
2742410 Al 
9722513 Al 
2309011 A ,B 



15- 06-2001 
14-07-1997 
28-06-2001 
09-09-1998 
20-06-1997 
26-06-1997 

16- 07-1997 



For nance Bnzsmeiten zu dtesem Anhang : state Amtsblatt des Europatschen Patentamts. NM2/B2 
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